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òHJEJLENò                        
 

òI Aaret 1861, den 14. februar, blev efter forudgaaen Indvarsling afholdt 
Generalforsamling i Aktieselskabet for en Dampskibsfart paa Sßerne ved 
Silkeborg.ò 
 
S¬ledes indledes Hjejleselskabets forhandlingsprotokol og p¬ denne 
stiftende generalforsamling kunne selskabets formand og primus motor, 
Michael Drewsen, meddele, at man allerede havde indg¬et kontrakt med 
Baumgarten & Burmeisters Skibsbyggeri i Kßbenhavn  (det senere 
Burmeister & Wain) om at bygge et dampskib til levering i Silkeborg i 
lßbet af for¬ret til en pris af 10.000 rigsdaler.  
Dette var det dobbelte af, hvad han oprindelig havde f¬et fuldmagt til, 
men typisk for byens dynamiske grundlÞgger blev beslutningen alligevel 
godkendt af forsamlingen. 
Forud var g¬et flere ¬rs sonderinger, debatter i de lokale aviser og indle-
dende mßder om at f¬ et kombineret fragt- og passagerskib til Silkeborg-
sßerne. 
Det nye skib, der var vÞrftets nybygning nr. 15, lßb af stabelen i Kßben-
havn den 25. maj 1861 og blev af Drewsen dßbt òHjejlenò, efter hedefug-
len, der dengang var meget udbredt p¬ egnen . 
òHjejlenòs m¬l var (og er stadig):  LÞngde : 28,40 m. (overalt), 25,10 m. 
(i vandlinjen), bredde 3,80 m. (6,25 m. over hjulkasserne), dybgang ca. 
1,10 m. og den blev opm¬lt til  27,32 tons brutto. 
B¬den fik tilladelse til at medfßre 170 passagerer (i dag 165). 
Maskineriet bestod af to oscillerende (vuggende) cylindre med en diame-
ter p¬ 10 tommer og en slaglÞngde p¬ 16 tommer. Dette gav en ydelse p¬ 
50 indicerede hk. ved et kedeltryk p¬ 8 atmosfÞre, og en tophastighed p¬ 
ca. 8 knob. 
Skovlhjulene trÞkker p¬ den samme aksel, s¬ de kan desvÞrre ikke, (som 
nogle tror), dreje hver sin vej. 
Kulforbruget er p¬ en normal dag med 2 ruteture p¬ ca. 5-600 kg. kul. 
Maskinen er meget langsomtg¬ende, ( maximalt 52 omdrejninger i minut-
tet) og den derved minimale slitage kombineret med ¬rtiers omhyggelig 
pleje er forklaringen p¬, at det er den samme maskine, der med enkelte 
sm¬Þndringer, ligger i b¬den i dag.  
Maskinen har dog en svaghed, nemlig òdet dßde punktò.  
Hvis den standses, n¬r stemplerne st¬r i en bestemt stilling, kan maskinen 
sÞtte sig fast og kan ikke bakke, fßr den har kßrt en anelse frem igen. Hel-
digvis sker det uhyre sjÞldent og endnu ikke med uheld til fßlge. 
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Efter at den sidste aptering var monteret, forlod òHjejlenò Kßbenhavn den 
11. juni.  Efter en problemfri sejlads over Kattegat anlßb man nÞste dag 
Randers, hvorefter den problematiske sejlads op ad Guden¬en forestod. 
Denne tur tog 3 dage, noget af vejen m¬tte den trÞkkes af heste, og selv 
om man b¬de tßmte b¬den for kul og kedlen for vand, grundstßdte den fle-
re gange undervejs, og fßrst den 15. juni n¬ede den papirfabrikken ved 
Silkeborg. Hermed var problemerne ikke overst¬et.  
Nu skulle den p¬ ruller transporteres over dÞmningen og landevejen til 
det ßvre lßb og Silkeborg Havn. 
Fabriksejer Michael Drewsen, der ud over at vÞre selskabets stifter, ogs¬ 
var ejer af papirfabrikken og byens ukronede konge, havde et anstrengt 
forhold til byens ßverste ßvrighedsperson, birkedommer Drechsel. Drew-
sen havde udkommanderet et stßrre antal papirarbejdere til, ved hjÞlp af 
blokke, taljer og ruller, at trÞkke òHjejlenò over dÞmningen.  
Da der p¬ grund af marked i byen var meget trafik over Langebro, forsßg-
te Drechsel at stoppe arbejdet med ordene:  
òI lovens navn forbyder jeg at spÞrre vejen!ò, hvorefter Drewsen svarede: 
òI Kongens og mit navn, s¬ fortsÞtter vi!ò 
Over dÞmningen kom òHjejlenò og s¬ kunne der gßres klar til den festlige 
indvielse. 
Den 19. juni foretog man en prßvetur til Ry Mßlle for en indbudt kreds af 
borgere. Turen forlßb uden problemer, selv Knudsß blev besejlet, (det var 
fßr jernbanebroen blev bygget).  
 

òHjejlenò  kort efter ankomsten til Silkeborg. 
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B¬dens fart og manßvreegenskaber var bedre end forventet, og turen af-
sluttedes med taler og et leve for Drewsen.  
Den officielle indvielse fandt sted den 24. juni, hvor Frederik 7., grevinde 
Danner og Drewsen sammen med sÞrligt indbudte gÞster sejlede fra 
Himmelbjerget til Silkeborg.  
Kongebesßget afsluttedes nogle dage senere med nok en festlig sejltur. 
Denne gang var det en aftentur til  N¬ege, og hjemturen foregik oplyst af 
fakler, en forlßber for de senere s¬ berßmte regattafester. 
Efter denne festlige indvielse blev det atter hverdag, og det viste sig at det 
nye rederi var knapt s¬ rentabelt som forventet. Det store antal turister lod 
vente p¬ sig, byens befolkning kunne ikke alene udfylde pladserne om-
bord, og rollen som fragtb¬d blev en hurtigt udspillet.   
Pessimismen kulminerede efter sÞsonen 1871, der gav et underskud p¬ 
2.950 Rd. Det bevirkede, at Drewsen alvorligt overvejede at likvidere sel-
skabet, efter at han personligt i flere ¬r havde dÞkket underskuddene.  
Det blev dog ved overvejelserne og de fßlgende par ¬r holdt man skindet 
p¬ nÞsen, efterh¬nden hjulpet p¬ vej af jernbanens anlÞggelse i 1871. 
Ironisk nok blev det fßrst efter Drewsens dßd i 1874  at sejladsen  begynd-
te at give et, omend beskedent, overskud.  
I perioden 1874-1884 blev det i gennemsnit p¬ ca. 1.200 kr. om ¬ret. Man 
sejlede i denne periode ca. 65 sejldage om ¬ret, mod ca. 75 i vore dage . 
Fra midten af 1880'erne blev sejladsen dog mere og mere rentabel. Turi-
sterne var begyndt at f¬ ßjnene op for Silkeborg-egnen og man oplevede 
dage hvor tilstrßmningen var s¬ stor, at man m¬tte hÞgte en ¬ben pram 
bagefter for at f¬ plads til alle. I 1893 besluttede man sig for at anskaffe en 
rigtig slÞbeb¬d til òHjejlenò med plads til 70 passagerer.  
Fßrst i 1896 anskaffedes fl¬dens nÞste damper, òTernenò. 
Om òHjejlenòs fßrste maskinmestre ved man ikke meget. I 1870Ëerne var 
det en mand ved navn Staugaard og i en ¬rrÞkke var det lokale h¬ndvÞr-
kere, der med et svendebrev som smed eller maskinarbejder fik en dispen-
sation til at sejle som mester. 
Om òHjejlenòs fßrste fßrer vides kun, at han hed Pedersen og kom fra 
Randers.  Han sejlede dog kun med b¬den det fßrste ¬r.  
¡ret efter ansattes den navnkundige Niels Quitzau, hvis evner som skip-
per senere fik òDagbladetò i Kßbenhavn til at anbefale fl¬dens officerer at 
rejse til Silkeborg for at lÞre, hvordan man lÞgger til ved en anlßbsbro. 
Quitzau var ikke engang uddannet navigatßr, og da man fra myndigheder-
nes side pludselig en dag forlangte dette, m¬tte man sßge en dispensation, 
men denne n¬ede fßrst frem efter hans dßd i 1895.  
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Niels Quitzau  tog  ikke selv jobbet mere hßjtideligt end at han stod bag 
rattet, ifßrt tßfler og blßd hat. Han sejlede med b¬den i 33 sÞsoner, hvilket 
er rekord i b¬dens historie.  
I 1896 overtog Chr. Brßgger, der var sÞtteskipper af uddannelse, b¬den. 
Efter forhandlinger med bestyrelsen blev hans m¬nedlige hyre fastsat til 
150 kr.  Brßgger sejlede med òHjejlenò i 30 sÞsoner til og med 1925, hvor 
han gik p¬ pension som 77-¬rig. 
Oprindelig var skibets rat placeret agterude, nÞrmest oven p¬ rorstammen, 
senere blev det flyttet hen p¬ forkanten af kahytten.  
I begge tilfÞlde m¬tte kommandoer fra b¬dfßreren g¬ videre via en dÞks-
dreng til maskinrummet, en ikke sÞrlig praktisk ordning. 
Fßrst efter at rattet fik sin nuvÞrende placering direkte over maskinen, 
blev en maskintelegraf indrettet her, s¬ dette forsinkende moment blev af-
skaffet.  
òHjejlenò er som hjuldamper noget forskellig fra de ßvrige skruedrevne 
b¬de, hvad manßvreevne ang¬r.  
Den har en stor vendediameter, den reagerer mere langsomt p¬ roret og 
skal op i en vis fart fßr den kan styres. Til gengÞld er bakkeevnen god, n¬r 
fßrst hjulene kommer i bevÞgelse, ligesom b¬dens slanke linjer gßr, at 
den klarer sig fint igennem stÞrk bßlgegang.  

òHjejlenò ved Himmelbjerget 1888 
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òHjejlenò gennemgik op til sÞsonen 1900 for fßrste gang en stßrre ombyg-
ning. Allerede ¬ret forinden var der skiftet nogle tÞrede plader i bunden.  
Nu stod kedelen, der var en almindelig lokomotivkedel, 
foran udskiftning, og B&W leverede for 4.800 kr. en ny og mere moderne 
skibskedel. Samtidig gav et arbejdshold fra vÞrftet maskinen en grundig 
overhaling, bl.a. forbedredes omstyringen fra frem til bak, og man benytte-
de endvidere lejligheden til at foretage flere Þndringer ved b¬den: 
Der blev monteret en ny og kortere skorsten, som derfor ikke skulle 
òknÞkkesò ved jernbanebroen. Rattet blev flyttet frem til dets nuvÞrende 
position foran for skorstenen og skÞrmet af for vinden, ligesom styreplad-
sen nu dÞkkedes af et forlÞnget, fast bliktag til aflßsning for det gamle lÞr-
redstag. Endvidere blev et gelÞnder sat rundt om bakken, s¬ antallet af sid-
depladser kunne forßges, ligesom  adgangsforholdene til 1. klasses salonen 
blev Þndret. 
Oprindeligt kom man ned i salonen via to tvÞrg¬ende trapper, p¬ samme 
m¬de som man i dag g¬r ned i òdruknehulletò (den forreste kahyt).  
I stedet blev der nu bygget en langskibsg¬ende trappe overdÞkket af en 
nedgangskappe i teaktrÞ. Derved kunne passagererne p¬ hoveddÞkket nu 
ogs¬ nemmere g¬ fra den ene side af skibet til den anden. 

BesÞtningen ca. 1906 :   fyrbßder Riemenschneider, billettßr        
A. Therkildsen, kaptajn Chr. Brßgger og maskinmester T. Truelsen. 
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I 1911 kunne òHjejlenò fejre sin 50 ¬rs fßdselsdag sammen med nu tre sß-
sterskibe og flere slÞbeb¬de. Dagen blev dog kun markeret med en jubi-
lÞumssejlads for aktionÞrerne, hvor b¬den i  anledningen var udsmykket 
med egelßv. 
Krigs¬rene 1914-18 slap damperen n¬digt igennem. Kulpriserne steg 
voldsomt, men man benyttede s¬ i stedet trÞ og senere tßrv som brÞndsel. 
Lßrdag den 14. august 1921 skete der ved SvejbÞk en kollision, der nemt 
kunne have kostet flere menneskeliv. òHjejlenò, fßrt af kaptajn Brßgger, 
var p¬ vej til Himmelbjerget, og afgav inden SvejbÞk-snÞvringen det ob-
ligatoriske lange advarselssignal med dampflßjten. 
I modsat retning kom den privatejede, konkurrerende motorb¬d òWhipò 
med fßrer og 14 passagerer. òWhipò sejlede i den forkerte side af sejllß-
bet, da man rundede hjßrnet ved UlvenÞs. Da fßreren opdagede òHjejlenò 
forsßgte han forgÞves at komme over i den rigtige side.  
Kaptajn Brßgger slog straks bak, men en kollision var uundg¬elig. 
òHjejlenòs stÞvn skar praktisk talt òWhipò i to dele midtskibs og b¬den 
begyndte ßjeblikkeligt at synke. òHjejlenòs besÞtning og passagerer be-
gyndte at bjÞrge de nßdstedte passagerer fra òWhipò, en Þldre mand og et 
lille barn blev fßrst reddet ombord i sidste ßjeblik.  
Mange af de reddede var chokerede og forsk¬ret af de knuste ruder. De 
blev af òHjejlenò sejlet ind til SvejbÞk FÞrgeg¬rd, hvor de fik fßrstehjÞlp 
og tßrt tßj, inden de af òFalkenò blev fragtet tilbage til Silkeborg Havn. 
Ved sßforhßret, der fßrst blev afholdt ¬ret efter, blev stßrstedelen af ansva-
ret p¬lagt fßreren af òWhipò, men da b¬den ikke var forsikret og i ßvrigt 
kort efter skulle have vÞret p¬ tvangsauktion, gik Hjejleselskabet af ku-
lancehensyn med til at betale de nßdstedtes ßdelagte tßj. 
Sagen medfßrte i ßvrigt en heftig avisdebat i de fßlgende uger, idet sam-
menslutningen af private b¬dudlejere mente at òHjejlenò tit sejlede hen-
synslßst over for de konkurrerende motorb¬de. 
òHjejlenò har altid vÞret sortmalet, bortset fra et enkelt ¬r, nemlig i 1924, 
da man som et forsßg malede den hvid som de ßvrige b¬de.  
Det rejste dog en storm af protester fra byens borgere, s¬ allerede ¬ret ef-
ter fik den sin gamle farve igen. 
I 1925 krÞvede Skibstilsynet, at òHjejlenò (og òHejrenò) skulle forsynes 
med en redningsb¬d, der skulle kunne rumme 12-14 personer, et krav der 
fßrte til mange indsigelser fra selskabets side, men myndighederne var 
imidlertid ubßjelige, og en b¬d af typen òEngelhardtò blev anbragt p¬ for-
taget i styrbord side. I 1967 blev den erstattet af en glasfiberjolle og en op-
pustelig gummiredningsfl¬de.  
 Fßrst omkring ¬r 2000 blev man endelig fritaget for dette krav. 
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I 1936 fik skibets fßrer, der fra starten m¬tte tage til takke med fßrst en 
¬ben styreplads, s¬ en overdÞkket, men forblÞst plads, endelig et nyt 
hvidlakeret lukket styrehus. 
òHjejlenòs 75 ¬rs fßdselsdag blev fejret den 24. juni 1936 med en uofficiel  
òmini-regattaò, dog uden fyrvÞrkeri, men med underholdning p¬ havnen 
og asfaltbal p¬ Torvet efter sejladsen. Fßr jubilÞumssejladsen afslßrede 
selskabets driftsbestyrer J. P. Johansen en mindeplade, der blev sat op p¬ 
fronten af det nye styrehus. Pladen var skÞnket af Burmeister & Wain. 
BesÞttelses¬rene var vanskelige for b¬dfarten. Alle motorb¬dene blev p¬ 
grund af benzinforbuddet lagt op, og kun i 1940 og 1941 kunne man f¬ 
kul til dampb¬dene. Den lille mÞngde man fik tildelt, var dog af en s¬ 
d¬rlig kvalitet, at de brÞndte fast p¬ ristene i fyret. 
Fra 1942 og helt frem til 1947 sejlede damperne derfor p¬ tßrv, som sel-
skabet opbevarede i et skur p¬ den nuvÞrende parkeringsplads. 
Stßrre maskinuheld har òHjejlenò sjÞldent vÞret ude for, dog revnede 
krumtapakselen i eftersommeren 1943. Den er den eneste vitale del i selve 
maskinen udover hovedlejerne, der er blevet udskiftet i tidens lßb. B&W 
leverede en ny aksel i for¬ret 1944 til en pris af 3.167 kr.  
Herudover knÞkkede det ene hjul ved en bundberßring i sommeren 1946, 
en skade der dog forholdsvis hurtigt lod sig reparere. 

òHjejlenò og lillesßster òMaagenò i sommeren 1937 

 9 



Krigens trÞngsler med d¬rlige kul, v¬de tßrv m.m. havde sammen med 
kedlens fremskredne alder gjort en udskiftning af denne nßdvendig.  
Aarhus St¬lskibsvÞrft gav i november 1946 tilbud p¬ levering af en ny 
kedel  for 19.900 kr. Da de imidlertid betingede sig 12 m¬neders leve-
ringstid, m¬tte man dog opgive dette og accepterede i stedet et tilbud fra 
B&W p¬ 28.700 kr. med levering i for¬ret 1947.  
VÞrftet nÞrede ßjensynligt sÞrlige fßlelser for òsit gamle barnò, idet den-
ne opgave blev presset ind i en ellers fyldt ordrebog. 
Samme ¬r udskiftedes taget over òdruknehulletò, og i 1948 skiftedes ogs¬ 
taget over hoveddÞkket. 
Efter mange ¬rs fravÞr kom der igen kongeligt besßg p¬ den gamle dam-
per, idet Frederik 9. og dronning Ingrid deltog i regatta-sejladsen i 1950. 
Kongeparret deltog ogs¬ ved regattaen i 1954, hvor ogs¬ tronfßlgeren, 
prinsesse Margrethe, var med. Kongen fik ved den lejlighed overrakt en 
model af òHjejlenò i sßlv af Silkeborg Byr¬d. 
Efter et sammenstßd med òHejrenò ud for SavvÞrket (Sl¬ensß) i juli 1954 
m¬tte òHjejlenòs originale galionsfigur lade livet og erstattes af en ny. 
Den holdt frem til 1990, hvor den nuvÞrende blev fremstillet. 
I ¬rene op til 100 ¬rs fßdselsdagen gennemgik òHjejlenò nogle tiltrÞngte 
reparationer. 
I 1958 foretoges en stßrre udskiftning af plader i skroget under vandlinjen: 

Ny kedel p¬ vej til òHjejlenò i for¬ret 1947.  
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òHjejlen f¬r nye hjulkasser og hoveddÞk fßr sÞsonen 1959 

Fßr sejlsÞsonen skiftedes 6 plader under salonen i styrbord side, og i ef-
ter¬ret 5 meter kßl, 10 bundstokke og 7 plader i bagbord side. 
I 1959 udskiftedes hoveddÞkket, ligesom hjulkasserne blev fornyet.  
De oprindelige udsmykninger p¬ siden af hjulkasserne var af trÞ, men de 
var efterh¬nden i s¬ d¬rlig en stand, at det var nßdvendigt at stßbe nye i 
bronze. De originale blev frisket op og overgik til Silkeborg Museum, 
hvor de stadig opbevares. De oprindelige bÞnke af fyrretrÞ ved hjulkas-
serne erstattedes af nye i teaktrÞ.  
Endelig skiftedes dÞkket p¬ bakken i efter¬ret 1960, og i 1963 blev der 
sat glasruder i òdruknehulletò.  
Som optakt til 100 ¬rs jubilÞet lod B&W i forsommeren 1960 optage en 
kortfilm, òNavigare necesse estò, som en hyldest til òHjejlenò. John Price 
og Grethe Sßnck spillede henholdsvis Frederik 7. og Grevinde Danner og 
150 silkeborgensere var statister. Filmen handlede om òHjejlenòs ankomst 
til Silkeborg samt glimt fra vÞrftet i Kßbenhavn fra nutiden. 
Lßrdag den 24. juni 1961 kunne òHjejlenò s¬ fejre sin 100 ¬rs fßdselsdag. 
Det skete med maner, da regattafesten, der egentlig fßrst skulle vÞre af-
holdt i 1962, blev rykket et ¬r frem, og det blev et brag af en fßdselsdags-
fest. 
Der havde vÞret en massiv pressedÞkning flere m¬neder i forvejen, en 
uvurderlig reklame for selskabet. 
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 òHjejlenòs besÞtning i jubilÞums¬ret :  
 Fra venstre fyrbßder Bßrge Nielsson, maskinmester Vilh. Niebuhr,  
 billettßr Arne Bßgild og fßrer Peder Andersen. 
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Kongefamilien ombord p¬ òHjejlenò inden afsejlingen den 24. juni. 
I stÞvnen forrest, tv. Frederik  9. og th. prinsesse Anne Marie. 



òHjejlenò stÞvner ud p¬ jubilÞumssejladsen. 

Dagen startede med kransenedlÞggelse p¬ Michael Drewsens og driftsbe-
styrer Johansens grave. Herefter var der en stor reception p¬ hotel Dania, 
hvor selskabet oprindelig blev stiftet. Det hele kulminerede med jubilÞ-
umssejladsen, der havde deltagelse af bl.a. kongeparret og prinsesserne 
Benedikte og Anne Marie. De kongelige skrev i b¬dens gÞstebog, der 
blev indviet ved denne lejlighed. 
Inden sejladsen havde B&W ladet opsÞtte en ny mindeplade til aflßsning 
af den gamle fra 1936, der s¬ siden blev ophÞngt i Hjejlebygningen. 
Under sejladsen fik kongen lejlighed til at besigtige maskinrummet og f¬ 
sig en snak med besÞtningen. Fßreren af kongeskibet òDannebrogò, kom-
mandßr Schultze, der var med p¬ turen, fik lov til at styre damperen over 
Brassß. 
Oven p¬ jubilÞumsfestlighederne blev det atter hverdag igen. 
Efter bygning af ny bedding ved vÞrkstedet i 1964-65, fortsattes en lÞnge 
tiltrÞngt udskiftning af bundplader, en opgave der ville have vÞret meget 
besvÞrlig p¬ den gamle bedding.  
I vinteren 1965-66 skiftedes s¬ledes 4 plader og 3 meter kßl under kedlen 
og i 1967-68 igen 4 plader under maskinen. I begge tilfÞlde m¬tte hen-
holdsvis kedel og maskine klodses omhyggeligt op under operationen.  
Ved regattaen den 23. august 1969 var der igen kongeligt besßg ombord, 
idet tronfßlgeren, prinsesse Margrethe og prins Henrik deltog i regattasej-
ladsen. 
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