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Saneringer og firesporede veje

Tankerne om
udvidelsen af en
rekke veje i Silkeborgs
midtby begyndte sd
smdt at dukke op i
1963

AF LIS THAVLOV
Arkivleder, Silkeborg
Arkiv

LOKALHISTORIE [ efterkrigstiden fik
hele familien Danmark efterhdnden
rad til bil, og den blev brugt flittigt til
bade arbejds- og fritidskersel. Det be-
tod stadigt voksende problemer med
alt for mange biler overalt 1 landets
byer. Og Silkeborg var ingen undta-
gelse.

Ligesom i de fleste andre byer var
lesningen fjernelse af byejendomme
for at give plads til gadeudvidelser.
Derved opstod 1 lebet af 1970’erne
den Christian 8.s Vej, vi kender i dag.

Sa det er neesten som et ekko fra

mange artiers trafikplanlaegning, nar
der 1 disse uger arbejdes pa at fa tra-
fikken til at glide bedre ved at udvide
Christian 8.s Vej fra to til fire spor i
kombination med flere andre tiltag.

I denne og en efterfolgende artikel
ser jeg naermere pa de langsigtede
planer for trafikafviklingen 1 midt-
byen, der blev udarbejdet i lobet af
1960’erne og pa deres (delvise) gen-
nemforelse. Det beted, at alle ejen-
domme i trekanten Christian 8.s. Vej
- Fredensgade - Kirkebakken og pa
den vestlige side af Christian 8.s Vej
ned til Sendergade frem til midten af
1970’erne blev revet ned. Ved en senere
lejlighed vil jeg saette fokus pa de dele
af disse planer, der aldrig blev gen-
nemfort.

Fordelingsring af gader

Tanker om udvidelse af midtbyens ga-
denet dukker op sa tidligt som i foraret
1963 i en vejplanskitse, som byradet
godkendte som et forelabigt arbejds-
grundlag. Heri noterede man sig, »at
nu begynder trafikken at spraenge
byens liv og dens atmosfere, samti-
dig med at byen truer med at kvele
trafikken.« S noget métte der gores.

Man forestillede sig, at proble-

merne kunne loses ved at etablere en
»fordelingsring af gader med stor
trafikkapacitet omkring det egentlige
bycenter«, hvis streggader sa kunne
omdannes til gagader.

Christian 8.s Vej skulle veere én af
gaderne 1 »city-ringen«. Derudover
indgik Drewsensvej, Hostrupsgade
og Sovej, som man regnede med at
forleenge langs med Silkeborg Langse
til Hostrupsgade, senere méaske helt
til Kaersgardsvej (neden om Lunden).
Drewsensvej skulle forlaenges mod
vest, og mod est skulle en ny vejbro
etableres over den ved jernbanebroen,
séledes at trafik til og fra Arhusvej al-
ternativt kunne komme denne vej.

Man var pa det rene med, at det var
langsigtede planer, hvis realisering
»formentlig vil straekke sig over 20-
30 ar«.

»Tys-tys princippet«

Offentligheden blev ferste gang pree-
senteret for planerne i marts 1964 pa
et mode, der var arrangeret af Natur-
historisk Forening. Her loftede stads-
ingenior Tyge Lous en flig af sloret
for, hvad man havde pa tegnebreettet.
Han understregede dog, at det var
»hans egne synspunkter, selvom ...

noget ogsa er tiltradt« - dvs. at det
var politisk behandlet, hvilket jo var
sandt nok.

Desveerre far vi ikke at vide, hvad
mededeltagerne mente om midtby-
planerne. Dagen efter refererede avi-
sen nemlig kun den hede debat om
planerne for den motorvej, som det var
tanken at fore syd om Silkeborg tvaers
over Remstrup A og Brasse.

Silkeborg Avis fandt dog anledning
til at tage det, man mente var kom-
munalt hemmelighedskraemmeri, op 1
den ledende artikel under overskriften
»Tys-tys princippet«. Her blev der pe-
get pd, at nar en sag endelig blev frem-
lagt for offentligheden, viste debatten
sig ofte at veere formalsles, fordi »der
allerede er disponeret i henhold til den
trufne beslutning.« Det var, for kravet
om offentlig hering blev indarbejdet i
planlovgivningen. Der var séledes in-
gen offentlig debat endsige protester
mod saneringsprojektet, for det var for
sent. Det vender vi tilbage til senere.

Der arbejdes videre

Derefter var der igen tavshed i lokal-
aviserne om de vidtraekkende planer.
Bortset fra at borgmesteren og stads-
ingenigren, som jeg har omtalt i en

tidligere artikel, naevnte dem i deres
visioner for fremtiden ved arsskiftet
1966/67.

De kommunale sagsmapper afsla-
rer dog, at embedsmend og politikere
stot og roligt arbejdede videre med
planerne.

Forst 1 december 1967 begyndte
lokalaviserne for alvor at skrive om
projektet, som ogsa blev behandlet pa
abne mader - 1 byradet eller 1 forskel-
lige udvalg. Derefter fulgte de det teet,
hvilket giver os et godt supplement til
de informationer, vi ellers skal hente
ud af forvaltningens mange bevarede
sager og papirer.

Lyssignaler

Imens blev trafikken gennem byen ved
at vokse. Der var nu sa store proble-
mer 1 Sgndergades udmunding i Tor-
vet og 1 krydsene, hvor Christian 8. s
Vej modte Ostergade og Sendergade,
at de var ved at blive »flaskehalse for
trafikafviklingen i cityomradet«, som
stadsingenieren formulerede det i et
notat fra 13. januar 1967.

Pa det tidspunkt havde man forsegt
at nedbringe de verste gener ved at
installere lysregulering af de mest
trafikerede kryds. Det forste trafiklys
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O Christian 8.s Vej set @stergadekrydset med den midlertidige parkeringsplads
til hgjre. | baggrunden ses hjgrneejendommen pa Kirkebakken. Taget ca. 1973.
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O Hjernet af Spndergade og Christian 8.s Vej. Hele vestsiden af Christian 8.s Vej
blev kort efter nedrevet for at give plads til en vejudvidelse. Taget ca. 1970.

O Ny laenge pa Christian 8.s Vej set fra hjprnet ved Kirkebakken. Taget maj 1974.

blev teendt i Ostergadekrydset 14. juni
1962. Godt et ar senere kom der lysre-
gulering ved Sendergade pa Torvet.
Lysreguleringer pa Christian 8.s
Vej ved Drewsensvej og Sevej blev
dog forst etableret 1 1967. I krydset,
hvor Sendergade og Christian 8.s Vej
meadtes, kom der aldrig lysregulering,
sadan som det ellers var planlagt. Ma-
ske, fordi det nu var pa tale at lave et
net af gdgader 1 midtbyen.
Stadsingenieren konstaterede vi-
dere 1 notatet, at »det vil tage flere ar

at gennemfore et projekt til udvidelse
af Christian 8.s Vej alene pa grund af
nedvendige ejendomserhvervelser og
temning af disse, og der er adskillige
detaljer, som endnu ikke er afklarede.«

Han mente, at en »afhjelpning af
de allerede nu besveerlige forhold ikke
kan vente til det omfattende projekt
er udfert.« Og foreslog derfor, »at
den oagede belastning pa krydset ved
Ostergade« blev klaret ved, at man
udvidede gadearealet ved trafikregu-
lering og nedrivninger, s der kunne
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Tunnel under banen

Som et kuriosum kan det navnes, at
stadsingenioren vedlagde en skitse
til sit notat til, »hvordan en tunnel
under banen kunne etableres med
vaesentlige forbedringer for den sam-
lede trafikafvikling.« Det var altsd en
lesningsmulighed, der ogsa var 1 spil
pa dette tidspunkt. Idéen synes dog
opgivet allerede samme efteréar, da det
ville komme til at »bero pa formentlig
langvarige forhandlinger med Vejdi-
rektoratet.«

Etapeopdeling
Det langsigtede projekt blev 1 efteraret
1967 konkretiseret ved en opdeling i
etaper - hver iseer med en varighed af
3-5 ar - »for at eendringerne kan ske 1
en hensigtsmaessig reekkefolge.«
Forste prioritet fik nu en udvidelse
af Christian 8.s Vej ved hjernerne
af Sendergade, Ostergade og Sove;j.
Derved ville det blive muligt at abne
gaden for trafik i begge retninger.
Anden etape var en forleengelse af
Sovej til Hostrupsgade og udvidelse
af denne mellem Vestergade og Sko-
letorvet. P4 tredjepladsen kom en
udvidelse til fire spor pa Christian 8.s
Vej fra Ostergade til Drewsensvej, som
ogsa skulle udvides ned til posthuset.
Den planlagte forleengelse af Sovej
mod vest, Drewsensvejs udvidelse og
forleengelse mod vest samt etablering
af en bro over Remstrup A var place-
ret til realisering som de sidste etaper
- altsa laengst ude 1 fremtiden.

Gagadeforspg

At projektet nu begyndte at f3 mere
fokus - og spalteplads - skal sikkert
ses 1 sammenhang med enskerne
og planerne om at etablere gagader i
midtbyen, som blev lanceret i foraret
1967.

Men at forene disse ensker og de
voksende trafikproblemer var jo nee-
sten en gordisk knude. Skulle Sen-
dergade omdannes til gagade, skulle
Christian 8.s Vej kunne klare den nord-
sydgaende trafik, hvilket ville kraeve
en gadeudvidelse. Derfor blev det 1
forste omgang kun til gddegadeforseg
1 Vestergade (fra Radhusgade til Ho-
strupsgade) og pa Tvargade (fra Ve-
stergade til Nygade) - i december 1967.
Senere blev det til flere forseg, indtil
man i november 1972 gennemforte en
permanent ordning med gagader stort
set, som vi kender dem 1 dag.

Droftelser pa hgjt plan

Alene forste etape af projektet var

stor og kraevende at gennemfore selv
for en kommune af Silkeborgs stor-
relse. Der var tale om en langvarig
beslutnings- og behandlingsproces.
Forst udarbejdede teknikere og em-
bedsmend de nadvendige planforslag,
som blev behandlet i de kommunale
udvalg og byradet. Disse skulle sa
forevises amtsvejinspektorerne 1 Vi-
borg og Skanderborg amter og slut-
teligt godkendes af bade Boligmini-
steriet og Vejdirektoratet.

Kommitterede i Byplansager

Det rent byplanmaessige skulle ifolge
byplanloven afklares med »Boligmi-
nisteriets Kommitterede 1 Byplansa-
ger«, der som myndighed pa omradet
fulgte projektet fra februar 1967 til
afslutningen - med krav om bebyg-
gelsesplaner, byplanvedtagter, sane-
ringsplaner m.v.

Det var ogsd gennem Boligministe-
riet, at kommunen kunne opna sane-
ringslan. Der matte jo paregnes store
udgifter til opkeb af de ejendomme,
der skulle rives ned.

Alt 1 alt havde kommunen ifolge
en opgerelse 1 Midtjyllands Avis fra
slutningen af november 1977 »et sa-
neringstab pa 5.560,450 kr., hvoraf
staten vil deekke halvdelen 2.780,225
kr.« Det var jo et meget godt resultat
for kommunekassen.

Droftet med Vejdirektoratet

I forhold til vejanlaegget og dets finan-
siering havde man langvarige droftel-
ser med Vejdirektoratet. Disse havde
dog deres op- og nedture. Glaeden var
saledes sikkert stor, da vejdirektoren
efter et made 1 juni 1968 kunne fast-
sla, at »man var indforstaet med, at
en udbygning af Christian 8.s Vej til
firesporet vej betragtes som et ned-
vendigt led 1 vejplanen«, og at man
derfor kunne forvente at f4 tilskud fra
Statens vejfondsmidler. Han kunne
dog ikke love, at tilskuddet allerede
kunne gives 11969/70. Men det var da
alligevel et godt resultat af en rejse til
Kobenhavn.

Til gengeld var det nok mindre
sjovt, da embedsmeaend og politikere
1 december 1970 efter et made i Vej-
direktoratet kunne meddele, at det
nu »la tungt med bevillingerne, og
der ikke blev stillet noget 1 udsigt til
formalet lige straks.« Der syntes at
vaere nye regler pa vej, hvilket betod
en nedsattelse af de hidtidige vejfond-
stilskud pa 85 %.

Hvor stort et tilskud kommunen fik,
eller om man selv kom til at betale alle
udgifter til vejanlaegget, har jeg ikke
kunnet afklare.

I februar 1970 foreld den endelige
tilladelse fra Vejdirektoratet til at

igangsatte regulering og udvidelse
af krydsene pa Christian 8.s Vej.

Dermed ville det blive muligt at
dbne Christian 8.s Vej for trafik i beg-
ge retninger. Jysk Aktuelt kunne dog
konstatere, at »planen for at udvide
Christian 8.s Ve; til fire kerebaner lig-
ger nok lidt laengere ude i fremtiden,
men det var da en begyndelse.

Kommunen havde allerede erhver-
vet disse ejendomme, si det handlede
nu om at 4 opsagt lejemalene og gen-
huset beboerne.

Sa gar det lgs pa trekanten

Ejendommen pa adressen Sendergade
31, som kommunen allerede havde
kebt 1 1963, var den forste, der blev
revet ned. Det skete allerede 1 lobet af
1969.

Nedbrydningen af de andre ejen-
domme pé trekanten ved Sendergade
og Christian 8.s Vej (Sendergade 33-
35) var klaret 1 midten af juni 1970.
Det drejede sig om »en aldre villa pa
hjernet og en bygning, der havde rum-
met udstillings- og kontorlokaler, som
hidtil havde veret anvendt af Silke-
borg Motorcompagni.«

Alle ventede derefter spaendt pa,
hvad der sa skulle ske. Forelgbig blev
arealet dog blot ordnet og indrettet
som parkeringsplads, som var i brug
frem til opforelsen af den eksisterende
kontor- og forretningsejendom pa Sen-
dertorv i 1974.

Fortsaettelse folger

I den anden ende ved Ustergade tog
det lidt leengere tid at komme 1 gang,
fordi forretningslejemalene her forst
var opsagt til fraflytning 1. september.

Op til jul 1970 blev »Ny laenge« pa
Christian 8.s Vej revet ned. Her blev
nedrivningsarbejdet lettet af, »at hu-
set er bygget oven pa jorden«, da den
blev opfert i 1874 som bolig for papir-
fabrikkens arbejdere og funktionzerer.

Dernzaest kom til turen til den karak-
teristiske hjerneejendom, Ostergade
26, der bl.a. havde huset Ankers Ko-
lonial, Codan Forsikring, Kjerulffs
Optik, og hvor kun Brugskunst var
tilbage til sidst.

I licitationsvilkarene stod der, at »ar-
bejdet med at fjerne bygningen skulle
vaere tilendebragt 23. april 1971«. Og
det var der ingen vanskeligheder med
at overholde.

Ogsa pa disse byggetomter blev der
indrettet midlertidig parkeringsplads,
indtil selve gadeudvidelsen kunne be-
gynde. Men nu var man i gang med
realiseringen af de mange planer. Der
skulle komme til at ga et stykke tid,
for forste etape af det store projekt var
tilendebragt. Det skal vi se naermere
pa 1 naeste artikel.



